Razbes para reconsiderar o licenciamento do ndo
retaludamento do icone do macigo rochoso do Portdo do
Inferno, Parque Nacional de Chapada dos Guimaraes

Sobre a apresentacdo realizada por mim em21/08/2024 na sede do Ministério
Publico Estadual de Chapada dos Guimardes e, ouvindo ponderagdes da qualificada
audiéncia, como também a argumentacdo da Professora Suzana Hirooka (Arqueologia),
e dos professores Prudéncio Castro e José Roberto Borges, faco as seguintes

consideracdes:

1. Mesmo que o macico fosse super-resistente (o que ndo é o caso!), isto é, se a
rocha mostrasse evidéncias de estabilidade durante e apds as operacdes de corte,
remocdo e nivelamento, ainda assim essa operacdo ndo poderia ser licenciada pelos
seguintes motivos:

a. O objetivo do Parque Nacional de Chapada dos Guimaraes é proteger, e ndo
destruir e/ou ameacar os sitios arqueoldgicos presentes nesse territdrio. E
justamente é isso que vai ocorrer nessa operacao de retaludamento;

b. Outro objetivo é proteger e conservar a paisagem. Portanto, ndo é admissivel
cortar e remover um dos monumentos naturais mais iconicos desse parque.

2. Além do mais, temos evidéncias de que o maci¢o rochoso pode nao

suportar essa operacdo, provocando o colapso de toda essa por¢do do macico (a

“torre” ou “pindculo” do Portdo do Inferno, que, alids, j& estda desabando

naturalmente).

3. Sondagens e ensaios geotécnicos, assim como sondagens geofisicas e
mapeamento geoldgico-geotécnico detalhado, executados por profissionais
qualificados, sdao exigéncias protocolares para o licenciamento de obras como
esta, seja publica ou privada.

4, Esses estudos poderiam até mesmo refutar, em tese, nossos
questionamentos quanto a resisténcia do macico durante/apds as operag¢des do
retaludamento e que, em caso do colapso, poderiamos ter erosGes de larga escala
(movimentos de massa / vogorocas), lancando detritos no chamado “precipicio do

Portao do Inferno”. Isso sem contar com risco aos utilizadores da estrada.



5.

De qualquer forma, observo que estudos de riscos desses eventos sdo

imprescindiveis para a tomada de decisdo de licenciar ou ndo uma obra como essa,

mesmo em situagdes consideradas “emergenciais”.

6.

10.

Nesse sentido, cumpre observar que o documento intitulado “Estudo das
alternativas das soluc¢des dos desmoronamentos na rodoviaMT-251", no
gual embasou-se o licenciamento ambiental da obra, ndo faz analise dos
riscos de colapso nem durante as operacdes ou apods a sua conclusao.
Ressalto que essas andlises sdo normatizadas por normas técnicas
especificas (http://Imcg.ufpe.br/~leo/taludes/NBR-11.682-Estabilidade-
de-Taludes_ATUALIZADA.pdf), sendo mandatério qualificar e quantificar
riscos, incluindo andlise probabilistica. Ademais é preciso elaborar de
planos especificos de gestdo e medidas de seguranca (Defesa Civil) para
varios cendrios de desastres.

Ao nosso ver, o documento apresentado ndo atende tais especificacdes.
E, desse modo, deixa as autoridades que tomaram a decisdo de licenciar
a obra, descalcadas dessa fundamentacdo e, por esse motivo, ndo
poderiam liberar o licenciamento sem que tal decisdao nao
comprometesse seriamente a seguran¢a dos cidaddaos e o interesse
coletivo, que no caso, inclui necessariamente, a preservagao dos objetivos
do PN de Chapada dos Guimaraes.

Notei também que o documento utiliza uma imagem de um modelo
virtual de um “tunel falso” a guisa de justificativa para descartar a
alternativa de construcdo de um tunel como solucdo a passagem do
Portdo do Inferno. Ora, além de ser apenas um modelo conceitual (ou
seja, um modelo ficticio, ndo existente na realidade) essa imagem se
refere a uma realidade oposta as propriedades geolégico-geotécnicas do
macico do Portdo do Inferno. Ao meu entender, trata-se de uma situacao
confusa, capaz de induzir a sociedade a erros de julgamento. Ao meu ver,
essa situagdo, per se, compromete o documento para os fins a que se
destina.

Quanto a interrupcdo do transito na passagem do Portdo do Inferno, as

autoridades poderiam ter considerado varias alternativas para avaliar a



11.

12.

13.

14.

possibilidade de compatibilizar o transito de veiculos, ainda que de forma
precdria, sob determinadas circunstancias, vigilancia estrita e
monitoramento ambiental permanente.

Sob essas circunstancias poderiamos encontrar solu¢des para o transito
funcionar durante o tempo necessario ao planejamento sustentavel e
responsavel das interven¢des no local, que sdao o fundamento do
licenciamento ambiental. Caso contrario, pelo menos haveria uma
justificativa para a interdigao fundamentada no principio de evitar um mal
maior determinado pelos melhores recursos técnicos disponiveis.

Um esforco nesse sentido seria imprescindivel, tendo em vista os
pesados prejuizos a sociedade que a interdicdo dessa rodovia vem
causando a sociedade, incluindo a liberdade de ir e vir dos cidadados e a
manutencdo da atividade comercial, vital para a comunidade de Chapada
dos Guimaraes.

Mas, infelizmente, essa atitude, até onde posso ver, parece ndo ter sido
considerada. Consequentemente, justificou-se o acodamento que estd
levando a decisGes desastrosas e, muito provavelmente, desnecessarias.
Nesse sentido, sem ter a pretensao de esgotar tema tdo complexo,
abrangente, multidisciplinar por definicdo, visualizo, contudo, as
seguintes atitudes que poderiam ser adotadas:

a. Inspecao detalhada do macico acima da estrada para
mapeamento e possivel intervengdes localizadas em porgoes
mais instaveis.

De fato, foram realizadas inspe¢des ao nivel da estrada e na
base/fundag¢des do atual viaduto. Mas, ndo consideraram o macico acima
dessa estrada, pelo menos ndo em toda extensdo vertical no local da
passagem do Portdo do Inferno. Ndo tenho conhecimento se equipes
técnicas acessaram e mapearam presencialmente (inspecdo visual) toda
a estrutura dessa elevacao.

Tal inspecdo poderia e/ou deveria ser realizada com apoio em imagens de
altissima resolucdo espacial, obtidas por aerolevantamento por drone,

apoiado por rigoroso ajuste de correcdo da altimetria. Para tanto, seriam



VI.

empregados recursos como receptores GPS geodésicos e outros meios
gue fossem necessarios, segundo critérios técnicos.

Tal medida permitiria gerar mosaico de imagens de alta definicdo e a
modelagem 3D (planialtimetria) dessa elevagdo. Tais produtos
permitiriam a técnicos experientes e qualificados identificar, mapear e
delimitar com precisao por¢gdes do macigo com maiores probabilidades
de desmoronamento.

Com base nesses procedimentos, poderiam ser indicados locais pontuais
de intervencdo para dar melhorar a seguranca do transito.

Modelos previsionais de deslizamento de terra sao realizados com base
nessas tecnologias, que sdo integradas por diversos meios tecnolégicos
para emissao de sinais de alerta

(https://www.telegrafia.eu/pt/solucoes/advertencia-publica/sistema-de-

alerta-de-catastrofes-naturais/?gad source=1).

Esses procedimentos, sdo usuais em situagdes como essa. Sao factiveis, e
todos os recursos técnicos para realiza-los sao amplamente disponiveis

na nossa sociedade

a. Instalagao de sensores para monitoramento de deslizamentos e

emissao de alerta.

Apds o mapeamento detalhado, conforme exposto no item anterior,
instalam-se rede de sensores para detectar movimentos de solo/ rocha
imperceptiveis aos humanos.

Tais sistemas podem realizar o monitoramento/ vigilancia constante do
macico e, com base, nessas informacgdes, pode-se antecipar medidas
como a suspensdo da passagem de veiculos.

Esse tipo de monitoramento incorpora informacdes de precipitacdao de
chuva por meio da instalacdo de pluviometros automatizados
estrategicamente colocados na drea vulneravel ao deslizamento, cameras
de alta resolucdo espacial e sensores de radar que geram dados mesmo

durante chuvas e durante a noite.
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VI.

15.

a.

Por meio dessas tecnologias, muitas vidas sdo salvas diariamente e
economias nacionais continuam funcionando, mesmo situadas em areas

de grande risco.

A titulo de exemplo: https://jrcbrasil.com/solucao/sistema-de-
monitoramento-de-encostas/; https://www.mdpi.com/2072-
4292/6/2/1564#

No Brasil temos agéncias governamentais, internacionalmente
reconhecidas, que apoiam e desenvolvem projetos semelhantes e que
poderiam ter sido acionadas para auxiliar nessa questdo. Cito como
referéncia, entre outros, o Servico Geolégico do Brasil

(https://www.sgb.gov.br/nossos-produtos?aba=#collapse-

gestaoterritorialeprevencaodedesastres) e o Centro Nacional de

Monitoramento e Alertas de Desastres Naturais (CEMADEN)

(http://www2.cemaden.gov.br/)

Portanto, concluo:

Que o risco do colapso seria até um motivo secundario para refutar o

licenciamento da obra de retaludamento. Ela seria na realidade uma ndo-opc¢ao

pelo fato em si de ser contra os objetivos do Parque Nacional de Chapada dos

Guimaraes.

b.

Concordo com trabalhos anteriores quando mencionam que as melhores

orientagdes seriam:

Afastar a passagem do Portdo do Inferno do contato com os pareddes por
ser uma area risco de colapso/ desabamento por processos naturais.
Essa abordagem, além de evitar os riscos naturais do desabamento, seria
possivel:

a. Salvaguardar os objetivos do Parque Nacional de Chapada dos
Guimardes de preservar/ conservar a paisagem e o0s sitios
arqueoldgicos e;

b. Salvaguardar a liberdade de ir vir dos cidaddos que utilizam essa
estrada, pois o transito ndo precisaria ser interrompido durante a

sua construcao.
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C. O processo de licenciamento emergencial deveria ser revisto, pois,
mesmo aceitando-se a situagdao como emergencial, baseia-se em argumentagao
pifia, com vieses de inducdo a erros de avaliacdo e afastando-se de toda a cultura
técnica disponivel em nossa sociedade.

d. Quanto a possibilidade de liberar o transito de veiculos (ainda que em
carater precdrio), acredito que essa possibilidade ainda ndo pode ser descartada,
e deveria ser considerada, criteriosamente, no melhor espirito publico, como
descrito nos itens 14a e 14b.

e. Essa possibilidade abriria a janela de oportunidade para que estudos
protocolares possam ser realizados, dando suporte a decisdes fundamentadas em
melhores informacdes técnicas do que as apresentadas pelo acodamento atual

f. Por fim, que estas consideracdes e recomendacdes sejam submetidas e
ao escrutinio de outros profissionais, pois a matéria requer humildade em
reconhecer ninguém individualmente pode substituir o conjunto de opinides
multidisciplinares e,

g. Sobretudo, que as autoridades oucam a Sociedade.
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