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Conselho Internacional de Transporte Limpo

O ICCT é uma organização independente sem fins lucrativos que desenvolve pesquisas imparciais

para reguladores ambientais. O ICCT busca melhorar o desempenho ambiental e a eficiência
energética do transporte rodoviário, marítimo e aéreo para reduzir impactos da poluição na
saúde pública e mitigar os impactos das mudanças climáticas.
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Conselho Internacional de Transporte Limpo no Brasil

Com uma matriz energética caracterizada pela alta participação de fontes renováveis, o Brasil tem 

o desafio de reduzir a dependência de combustíveis fósseis em setores chave, como o de 
transportes. O ICCT Brasil colabora com tomadores de decisão fornecendo suporte técnico na 
mitigação de emissões.
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Por que descarbonizar a aviação?

Rodoviário (passageiros)
(inclui carros, motocicletas, ônibus e taxis)

45,1%
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Aviação
(81% passageiros, 

19% carga)

11,6%

Marítimo
10,6%

74,5% das emissões do setor vem de 

veículos rodoviários 

Ferroviário

1%

Outros
(principalmente transporte de gás, água e outros materiais via dutos)

2,2%
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Operação

Tecnologia

Gestão da demanda

Formas de reduzir as emissões

Reduzindo o consumo de combustível Mudando o combustível

Aeronaves elétricas

Aeronaves movidas a hidrogênio

SAFs (combustíveis sustentáveis 

de aviação)

Graver, B., Zheng, X. S., Rutherford, D., Mukhopadhaya, J., & Pronk, E. (2022). Vision 2050: Aligning Aviation with the Paris Agreement. International Council on 
Clean Transportation.
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Impacto no tempo de viagem (União Europeia)1:

• >7% dos assentos oferecidos em viagens aéreas 
poderiam ser substituídos por trem, com aumento 
no tempo de viagem de no máximo 20%.

1Avogadro, N., Cattaneo, M., Paleari, S., & Redondi, R. (2021). Replacing short-medium haul intra-European flights with high-speed rail: Impact on 
CO2 emissions and regional accessibility. Transport Policy, 114, 25-39.

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:DB-ICE-4610-20050814.JPG


1Gössling, S., & Humpe, A. (2020). The global scale, distribution and growth of aviation: Implications for climate change. Global Environmental Change, 65, 102194.

Voar não é acessível para a maior parte da população

Em 20181:

• 11% da população global voou, e 4% voou internacionalmente

• 1% da população global responsável por +50% das emissões CO2 da aviação 

comercial



1Gössling, S., & Humpe, A. (2020). The global scale, distribution and growth of aviation: Implications for climate change. Global Environmental Change, 65, 102194.
2Zheng, S., & Rutherford, D. (2022). Aviation climate finance using a global frequent flying levy. International Council on Clean Transportation.

Voar não é acessível para a maior parte da população

Em 20181:

• 11% da população global voou, e 4% voou internacionalmente

• 1% da população global responsável por +50% das emissões CO2 da aviação 
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Não voou
76%

Ocasionalmente
(1 - 5 voos ao ano)

22%

Frequente
(6 ou mais voos ao ano)

2%

O quão frequente a população global voou em 20192:



1 Rutherford, D. (2019, October 28). Need to fly? Fly like a NERD! ICCT Staff Blog. 

Como o passageiro pode contribuir?

Escolhendo voos com maior eficiência energética1



1 Rutherford, D. (2019, October 28). Need to fly? Fly like a NERD! ICCT Staff Blog. 

Como o passageiro pode contribuir?

Escolhendo voos com maior eficiência energética1

• Novas tecnologias: Aeronaves mais novas, como A320neo ou 787-8 consomem 

~15% menos combustível que aeronaves mais antigas

• Classe econômica: menos emissões por passageiro

• Aeronave de tamanho regular: Jatos regionais e aeronaves grandes com 4 motores 

consomem mais combustível. Jatos de tamanho regular tendem a ser mais eficientes

• Voo direto: Voar o mais direto possível, sem conexões
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Travel Impact Model (TIM) – Modelo de impacto da viagem

• Modelo transparente e em constante melhoria, que tem como objetivo 

estimar o impacto climático do passageiro em um voo

• Atualmente utilizado pelo Google Flights, Expedia, Booking.com, 
Skyscanner e Sabre
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Como o TIM estima emissões:

Origem e 

destino do 

voo

Tipo de aeronave, 

classe, config. de 

assentos

Taxa de 

utilização da 

aeronave

Emissões de CO2 

para cada voo (por 

assento/ passageiro)

Para mais detalhes, consulte: 

https://github.com/google/travel-impact-model



• Principais desafios para descarbonizar o setor aéreo:
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• Principais desafios para descarbonizar o setor aéreo:

• Passageiro pode incluir emissões como um dos fatores de decisão na 

escolha de um voo

Conclusão

Crescimento 

rápido Prazos
Equidade



Obrigada!

Contato: ab.reboucas@theicct.org
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