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E fogo...
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O Brasil esta muito proximo de arder mais uma vez em seu periodo critico de queimadas, entre
agosto e setembro. Do ano passado para ca, fez pouco ou quase nada do que havia planejado
para evitar que as chamas se alastrem. Diante disso, o pais assiste a emigracédo anual de
profissionais bem qualificados para ajudar no combate ao fogo. Como aqui ndo ha demanda de
trabalho para eles, pilotos de avides e helicopteros passam de trés a quatro meses por ano
compondo a for¢ca-tarefa para prevencéo e combate a incéndios florestais de Portugal.

Comparar o Brasil com o pais europeu pode soar injusto. A area de Portugal é equivalente a dois
estados do Rio de Janeiro. E ha menos gente e mais dinheiro por la. No entanto, ha décadas o
governo portugués trata o problema das queimadas como prioridade nacional, e vé sua populagéo
mobilizada para impedir que o fogo ameace cidades, florestas e areas agricolas.

Em Portugal, a dispersao das queimadas durante os meses mais quentes é facilitada pelos ventos
do deserto do Saara, pela baixa umidade do ar e pelo modelo de fragmentacao da zona rural. “O
excessivo parcelamento fundiario, e as alteracfes climaticas associadas a comportamentos
negligentes e criminosos determinam a violéncia e a extensdo dos incéndios”, explica Andreia
Gama, da organizacdo ambientalista lusitana Quercus. Segundo ela, 0 pais precisa investir com
urgéncia no cultivo de espécies resistentes ao fogo, e ndo em monoculturas, sem esquecer no
reforco da vigilancia com implementacédo de uma rede de comunicacao que detecte de forma mais
exata o inicio dos incéndios. Nesse sentido, a cada ano, o pais tem dado sinais de avancos.

Forca-tarefa

Segundo o piloto Eustaquio Pereira, que trabalhou em Portugal por oito temporadas e inclusive
participou da primeira turma de brasileiros contratados em 1992, ha mais de 40 anos o pais vem
se estruturando para operar um sistema que previne, detecta e destaca aeronaves e brigadistas
para apagar os focos de calor. Hoje a coordenacéo das atividades é feita pelo Servigco Nacional de
Bombeiros e Protecéo Civil, responsavel por emitir alertas a populacéo quando séo identificadas
condi¢Bes propicias ao surgimento do fogo.

Sob seu comando, foram espalhados por todo territério portugués bases operativas chamadas
Centros de Meios Aéreos (CMAS), cada qual com uma aeronave de prontiddo. Para servir a essas
bases, o governo abre licitagdo para a contratacdo de empresas aéreas especializadas. De acordo
com o piloto Marco Anténio Suzarte, que trabalhou em Portugal entre 2000 e 2004, cerca de 40
aeronaves cobrem todo o pais, sendo 30 helicopteros, aproximadamente. “Os aviées com maior
capacidade de carga ficam estrategicamente posicionados na parte central do pais, na Serra da
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Estrela. Os menores sempre voam em duplas”, explica.

Além do apoio aéreo, nos meses de seca observadores ficam espalhados nas areas consideradas
de maior risco de incéndios com localizadores e comunicadores. Ao primeiro sinal de fumaca,
avisam ao CMA, gque imediatamente desloca um helicoptero com um chefe de brigada e quatro
bombeiros a bordo. A aeronave é equipada com tanques ou bambi buckets (um tipo de bolsa
externa que pode carregar 4gua ou substancias quimicas retardantes). Os brigadistas, por sua
vez, aparelham-se com abafadores. “Quando o incéndio é grande, além do apoio de aeronaves
maiores, sdo chamados voluntarios e mais bombeiros, com carros e equipamentos proprios
existentes em todas as cidades portuguesas”, conta Suzarte.

Todo ano, entre oito e dez pilotos brasileiros sdo chamados para atuar em Portugal e embolsam
cerca de 10 mil euros por més pelo servico. Segundo Suzarte, as empresas de la exigem no
minimo 800 horas de v6o e mais 400 horas em atividades aéreas de combate a incéndios. A
entrada de brasileiros em peso neste mercado aconteceu em 1992, quando o governo lusitano
passou a exigir que os profissionais falassem fluentemente a lingua portuguesa. A preferéncia por
pilotos disciplinados, experientes e treinados atraiu, especialmente no inicio, militares para as
vagas. No entanto, hoje profissionais que sempre atuaram no mercado civil também compdem a
forca-tarefa em Portugal.

Prioridade de mentira

No Brasil ndo falta demanda nem empresas interessadas em oferecer cursos e servi¢cos para este
tipo de profissional. Segundo Pereira, 0 que ndo existe é vontade politica para abrir esse fildo no
mercado nacional.

Essa passividade do governo brasileiro diante da urgéncia de mais investimentos nas estratégias
de combate ao fogo decepciona Heloiso Figueiredo, chefe do Centro Nacional de Prevencéo e
Combate a Incéndios Florestais do Ibama (Prevfogo). Com menos de 10% dos recursos que
seriam necessarios, ele se vé de maos atadas. “Trabalhamos com um orcamento de 1,2 milhdo
de reais, quando precisariamos de 15 milhdes de reais para dar conta de todo o pais”, contabiliza.

E bom lembrar que no pais existe apenas um aviéo - o do corpo de bombeiros do Rio de Janeiro -
proprio para combate a incéndios. Outras operagfes aéreas contra as chamas séo
desempenhadas ha anos pelos governos de Minas e Sédo Paulo com helicépteros. Ainda assim,
sdo iniciativas insuficientes diante da extenséo do pais.

Para combater o fogo, além de brigadistas e analistas ambientais capacitados para as acées em
campo, o Ibama conta com o apoio de apenas quatro helicopteros alugados de empresas
particulares: trés que atendem a regido amazénica e um a operacdes no Cerrado. De acordo com
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Figueiredo, o ideal seria ter uma a duas aeronaves a disposicdo em cada estado. “Esse € um
problema critico. Semana passada, por exemplo, havia uma demanda para Minas Gerais, mas a
aeronave estava no Rio Grande do Sul. Foi um dia de deslocamento. E essa demora € suficiente
para o fogo atingir propor¢des maiores, impedindo que 0S poucos recursos que dispusemos
sirvam”, conta.

Segundo o chefe do Prevfogo, os helicopteros voam o ano todo e, quando ndo estdo em
atividades de combate as chamas, séo solicitados para operacdes de fiscalizacdo. Nao sao
servicos baratos. Entre julho e setembro, as aeronaves chegam a atuar entre 60 e 80 horas por
més, sendo que a hora de vbo custa, em média, quatro mil reais ao minguado orgcamento do
Ibama.“Fica dificil com o dinheiro sendo liberado na metade do ano, e mesmo assim,
contingenciado”, reclama Figueiredo. “Quando acontece um acidente no Acre ou em Roraima
surgem milhdes de reais ndo sei de onde, para dizer que estamos fazendo alguma coisa. Mas ai ja
é tarde”, diz .

Dinheiro que néo veio

Figueiredo aguarda desde o inicio do ano a promessa do governo para estruturar melhor o
Prevfogo. Em outubro do ano passado, ele informou a O Eco que o Ministério do Meio Ambiente
negociava para 2006 um acordo com o Ministério da Agricultura para que os milhares de avides
agricolas usados para dispersédo de agrotdxicos no interior do pais fossem usados na temporada
de queimadas para apagar fogo, quando geralmente ficam ociosos. Decepc¢ao. “Infelizmente nada
aconteceu. Nao entrou recurso nenhum nesse sentido”, lamenta. Seria uma ajuda e tanto, como
mostra a experiéncia mineira. O chefe do Prevfogo diz que em Minas Gerais 0 governo contratou
uma empresa que tem avides agricolas e montou uma estrutura com trés aeronaves para operar
em todo estado.

A realidade nacional € muito diferente. Figueiredo admite que os trabalhos de prevencao, embora
sejam 0s mais importantes, estdo sendo feitos de maneira muito incipiente. “Até agora nao
adquirimos um equipamento sequer. Temos que investir em prevencao, oferecer tecnologias,
orientacdo no campo. Essa € uma demanda permanente durante o ano, com necessidade de
investimentos em educacao fundamental, producéo de materiais para campanhas. Estamos
praticamente zerados”, revela.

Na tentativa de economizar, 0 engenheiro aeronautico e coronel aviador da reserva, Wilson
Cavalcanti, sugere que as Forcas Armadas formem equipes permanentes para prestar esse tipo

de servi¢co a nacdo. Segundo Figueiredo, hoje o Ibama recebe apoio do Exército para transportar
brigadistas e equipamentos, ndo para a acao de apagar incéndios.

No caso de optar por um modelo parecido com o portugués, baseado em “for¢cas-tarefas”,
Cavalcanti acredita que o Brasil ia esbarrar, a principio, na falta de avides. “Mas se houver uma
licitacdo bem antecipada, os empresarios vao se mover e se equipar ainda em tempo de prestar
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esse servico na préxima temporada de queimada”, opina. Mesmo assim, de pouco vai adiantar se
0 pais ndo estiver estruturado para isso. “A operac¢ao devera incluir uma rede de deteccao e
alarme, treinamento de pessoal, instalacdes adequadas, e logistica, sobretudo dos insumos
guimicos necessarios a contencdo e extincdo dos incéndios”, recomenda.

Trata-se, de fato, de uma estrutura necessaria, mas cara. A atividade de apagar incéndios por via
aérea é arriscada. Os pilotos devem ser bem remunerados, as aeronaves requerem manutencao
com custo elevado, fora a organizacédo em terra. Mas 0s investimentos compensam o que
anualmente o Brasil perde em termos de recursos naturais em incéndios florestais. “A operacéo é
barata perto dos prejuizos ambientais. H4 quem nos ensine, quem trabalhe com isso ha mais
tempo. Mas o Brasil ainda ndo acordou”, desabafa o piloto Pereira.
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