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Trilnos na mata
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Eduardo Braga, governador do Amazonas, teve uma reunido importante no ultimo sabado em
Manaus com politicos, professores do Instituto de Pesquisas da Amazoénia (Inpa), empresarios
locais e representantes de algumas Ongs. O encontro, oficialmente, destinava-se a explicar a
platéia pontos da nova lei estadual contra o0 aquecimento global. De certo modo, foi um pouco
mais do que isso. Passado o periodo das explicacdes, Braga e o empresariado discorreram sobre
a necessidade de se fomentar pesquisas e estudos sobre a regido para subsidiar decis6es
politicas e de investimentos. “Eu estou na Amazénia h& 30 anos e foi a primeira vez que eu ouvi
autoridades dizendo isso. E uma mudanca radical de paradigma” , conta o bidlogo Adalberto Val,
diretor do Inpa.

A demanda por mais informacé&o nédo foi a Unica surpresa da reunido. Braga aproveitou também
para jogar no ar um baldo de ensaio. Cauteloso, usando o gerindio como escudo, disse que seu
governo estava estudando a possibilidade de aposentar a proposta federal de recuperar e asfaltar
a BR-319, que liga Manaus a Porto Velho, e por no seu lugar uma ferrovia. Apesar de a idéia ndo
ser necessariamente nova, o fato de ela ter saido da boca de um chefe de executivo da regido é
guase uma revolucédo. Afinal de contas, sempre que os governadores de estados da Amazobnia e
presidentes da republica, do general Emilio Garrastazu Médici a Lula, encamparam a necessidade
de liga-la por via terrestre ao resto do pais, as Unicas op¢des apresentadas sempre foram as
rodovias.

“E um conceito novo”, diz Val. “E pelo menos o debate é muito bem vindo”. Principalmente
levando-se em conta o estrago que rodovias fizeram na floresta amazénica ao longo dos ultimos
40 anos. A abertura de estradas na regiao iniciada durante o regime militar deu margem a um
processo de ocupacéao desordenado e violento, responsavel direto pelo aumento do
desmatamento. Sem qualquer controle governamental, levas de imigrantes penetraram mata
adentro, colonizando beiras de rodovias ou utilizando o seu leito como ponto de partida para a
abertura de estradas clandestinas, que s6 serviram para agravar 0s impactos ambientais e o caos
da ocupacéo.

“A ocupacao a partir das estradas foi devastadora”, diz Marcelo Marquesini, do Greenpeace.
“Pelo menos na teoria, ferrovias permitem um controle maior da penetracdo”. Val concorda.
“Rodovias provocam uma maior capilarizacdo da presenca humana. Elas facilitam voce encostar
um caminh&o cheio de gente com motosserras em qualquer lugar ao longo do seu tragado para
desmata-lo e coloniza-lo”. Nas estradas de ferro, que conectam diretamente uma estacao a outra,
esse tipo de penetragdo torna-se mais complicado. Além disso, elas tem uma escala mais baixa
de impacto do ponto e vista da poluicao.

Desafio para estudo
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“Na medida em que voce utiliza eletricidade ou bio-combustiveis para as locomotivas, ao contrario
das estradas, onde a locomocao acontece a base de combustiveis fosseis, a emissao de gases
pode ser sensivelmente reduzida”. Virgilio Viana, secretario de Desenvolvimento Sustentavel do
governo do Amazonas, conta que um calculo preliminar indica que por uma ferrovia no tracado da
BR-319 evitaria, num espaco de 4 décadas, a emissdo de 3 bilhdes de toneladas de carbono na
atmosfera, considerando-se o trafego esperado para esse periodo se a estrada, como diz querer o
governo federal, fosse recuperada e aberta ao trafego de carros e caminhdes.

Val, um paulista que cresceu a beira de uma estrada de ferro, lembra que todas essas vantagens
em relagdo ao uso de ferrovias na Amazonia ainda precisam de avaliagBes cientificas para serem
confirmadas. Mas acha pelo menos importante que o assunto venha a tona. “Serve como um
desafio para estudarmos alternativas de infraestrutura aos modelos de desenvolvimento que vem
sendo propostos para a regiao”, diz. O cuidado com que Braga vem tocando no assunto da
ferrovia em publico ndo é o mesmo que ele vem utilizando quando fala de trilhos nos gabinetes
oficiais. Ha duas semanas, num encontro com o presidente do BNDES, Luciano Coutinho, na sede
do banco no Rio de Janeiro, afirmou que seu governo iria defender a colocacao de trilhos, e néo
de asfalto, no leito da rodovia.

Chegou a ouvir de Coutinho o que Ihe soou como um sinal verde a idéia. O presidente do BNDES
retrucou que seria possivel que a instituicao até financiasse a constru¢do de uma ferrovia no local.
Braga deu recado igual para a ministra do Meio Ambiente, Marina Silva, na quarta-feira da semana
passada. Mas dela ndo ouviu nada. Sentiu apenas um certo constrangimento, coisa que nao
chega a ser surpreendente. Marina faz parte de governo de viés desenvolvimentista, que incluiu
como meta do PAC a recuperacdo e o asfaltamento da BR-319. Além do mais, Braga estava na
sua frente encampando uma idéia que a rigor, levando-se em conta o passado das estradas na
Amazonia, deveria ter sido abragada por ela. Nem que fosse para estabelecer o debate.

Contra-mao

Do ponto de vista prético, asfaltar a BR-319 voltou a ser uma espécie de sonho distante do
governo federal e de alguns politicos do Amazonas, como o ministro dos Transportes, Alfredo
Nascimento. Para ambos, a BR-319 tem sido mais um objeto de marketing eleitoral do que de
acoOes reais de governo, o que no fundo € uma 6tima noticia para a saude da floresta que cresce
nas suas bordas. No ano passado, ela passou por toda a coreografia que tem acompanhado as
promessas de grandes obras de infra-estrutura feita por Lula na Amazénia. Primeiro, foi
gualificada como fundamental para o desenvolvimento da regiéo.

Em janeiro de 2006, o governo federal colocou 15, 4 milhdes de hectares de terras ao longo da
estrada sob o regime de Area de Limitacdo Administrativa Proviséria (ALAP), impedindo que por
um prazo de sete meses ali se desenvolvesse qualquer atividade econdmica. A medida, garantia a
burocracia federal em Brasilia, destinava-se a evitar a ocupacao desordenada que em geral
acontece quando se anuncia que vem asfalto para uma estrada na Amazdnia. Prometeu-se criar 9
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unidades de conservacao na zona sob influéncia da estrada. Trés delas seriam areas de
preservacao permanente.

Um pouco antes das elei¢des, pavimentou-se um trechinho inicial da estrada préximo a Manaus e
a coisa, até agora, ficou nisso. O prazo para a manutencdo da ALAP expirou, nenhuma unidade
de conservacao foi criada e a obra tdo cedo néo deve ter verba federal alocada. Essa situacao, no
entanto, so torna a bola da ferrrovia levantada por Braga mais oportuna ainda para ser examinada.
Seria muito pior entrar nesse debate se a BR-319 j4 estivesse em franca recuperacao e o Brasil,
mais uma vez, seguindo pela contram&o na ocupac¢ao da Amazonia.
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