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Diesel para todos?

Categories : Reportagens

Séao Paulo - Se quem tem dinheiro para comprar um daqueles carrdbes SUV pode abastecer o
automovel com diesel, todos os outros consumidores também deveriam poder, afinal esse
combustivel € mais barato que a gasolina, certo? Errado, muito errado. A discusséo € antiga e
desde a década de 1970 o diesel esta proibido para uso em veiculos de pequeno porte no Brasil,
por acarretar consequéncias graves para a saude e o meio ambiente. Porém, o Projeto de Lei
(PLS) 656/2007, do senador Gerson Camata, pretende trazer o assunto a tona, com o argumento
de que a volta dos carros a diesel beneficiaria 0 meio ambiente, por liberar menos diéxido de
carbono, um dos gases do efeito estufa. Mas nao € bem assim...

Confira a integra do PLS 656/2007 aqui

Primeiro, porque o custo ambiental da queima desse combustivel € imenso, por liberar material
particulado, enxofre e 6xidos de nitrogénio — mesmo que ele ganhe por pequena vantagem no
guesito emissdo de CO2. Comparado a gasolina, o diesel de fato elimina menos didxido de
carbono. A emissdo de um automovel a gasolina é da ordem de 170 gramas por quildmetro
rodado, sendo que 25 gramas sao renovaveis, reabsorvidas pelo proprio processo. No diesel, essa
guantidade cai para 140 g/km, mas nenhum grama é renovavel. O grande campeéo da disputa,
entretanto, € o alcool, pois todo o CO2 liberado durante sua queima € reabsorvido pela cana,
durante o crescimento.

Segundo, porgue a saude de toda a populacdo estd em jogo com essa escolha: a queima libera
particulas e gases que causam problemas a 6rgaos como pulmao, rins e figado, além de poderem
gerar cancer. “A queima do motor a diesel produz muito mais 6xido nitrico e material particulado
(fuligem) que os outros motores”, afirma o engenheiro Gabriel Branco, consultor especialista em
controle de emissdes veiculares. “Os 6xidos de nitrogénio participam da formacg&o de ozénio de
baixa altitude, um dos poluentes que mais ultrapassaram o padrdo de qualidade do ar nos ultimos
anos.”

Saude em risco

"O diesel é responsavel
pela morte de pelo
menos seis pessoas,
todos os dias, apenas
na cidade de S&o Paulo.
(Fonte: Laboratério de
Poluicdo Atmosférica da
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Universidade de Sao
Paulo)"

Os carros a diesel, incluindo aqui 6nibus e caminhdes, sdo responsaveis por mais de 60% do
material particulado que polui o ar. Segundo estudos realizados no Laboratério de Poluicdo
Atmosférica da Universidade de Sao Paulo (USP), esse material particulado € responsavel por
mais de 3 mil mortes anuais, apenas no estado de Sao Paulo. “Essas particulas acabam se
acumulando nos alvéolos pulmonares, resultando em doencas cronicas como o enfisema”, alerta
Paulo Paes Silvado Junior, pneumologista do Hospital Santa Catarina.

Outra pesquisa, recém divulgada, feita pela biomédica Sandra Regina Castro Soares na
Faculdade de Medicina da USP, concluiu que a poluicdo do ar de S&ao Paulo altera o colesterol do
sangue, facilitando a deposicdo dele nos vasos. Funciona assim: o ar cheio de particulas, quando
inspirado, penetra na corrente sanguinea e altera a estrutura da molécula do LDL — o colesterol
ruim. Com essa modificacdo, a molécula passa a ter mais facilidade para formar camadas de
gordura e engrossar a parede dos vasos sanguineos.

Os grupos populacionais de maior risco, em ambos 0s casos, sdo o de idosos, o daqueles com
doencas pulmonares crbénicas e com doengas corondrias, e o de criangas. Enquanto a poluicdo
atmosférica aguda pode desencadear infarto em questédo de horas ou dias nas pessoas que
possuem alguma tendéncia ao problema, a exposicao cronica a poluentes eleva o risco de
doencas cardiovasculares que podem estar relacionadas a inflamacao pulmonar crénica. “Cerca
de 24 horas apés dias de pico de poluicdo, a procura por ajuda nos pronto-socorros por causa de
problemas respiratorios aumenta em 20%”, afirma Elie Fiss, professor de pneumologia da
Faculdade de Medicina do ABC.

A Agéncia de Protecdo Ambiental (EPA) dos Estados Unidos, em 2002, chegou a divulgar um
relatorio em que alertava para o risco da exposi¢cao prolongada aos vapores do Oleo diesel de
caminhdes e de outras fontes. Segundo a agéncia, a inalacdo, em longo prazo, pode ser causa de
cancer nos seres humanos. Isso tudo ndo é apenas consequéncia da inalacdo de material
particulado, mas também de enxofre e 6xidos de nitrogénio, liberados por esse tipo de motor.

Briga no Senado

"A falacia é dizer que
vamos copiar a Europa
liberando os carros a
diesel, mas se
continuarmos com
nosso diesel de baixa
gualidade e com carros
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sem catalisadores, nao
ha copia nenhuma, diz
Gabriel Branco"

Por tudo isso € importante a iniciativa do senador Eduardo Suplicy, que pediu uma audiéncia
publica para discutir as repercussfes que o projeto pode ter caso seja aprovado. Em seu
requerimento, Suplicy afirma que recebeu o documento Carta Aberta aos Senadores, subscrito por
entidades como o Greenpeace e o Instituto Brasileiro de Defesa do Consumidor (Idec), em que as
organizacdes alertam sobre os riscos que envolvem a comercializacao de carros de passeio
movidos a diesel.

Segundo o senador, o documento afirma que “o custo anual gerado pelas internacdes
hospitalares decorrentes da poluic&o veicular para o Sistema Unico de Satde (SUS) é de
R$82.627.646,00 na regido metropolitana de S&o Paulo. Se somarmos o total das regides
metropolitanas de Sao Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Curitiba, Porto Alegre e Recife, as
despesas atingem R$129.497.569,00. Cerca de 40% desse custo se deve ao diesel”.

“E importante deixar claro que nao se trata de um movimento contra o carro a diesel, mas a favor
da preservacdo ambiental e contra o incentivo ao uso do diesel atualmente disponivel no pais.
Quando atingirmos padrdes europeus de qualidade de combustivel e quando os motores a diesel
oferecidos aqui puderem ser oferecidos com a mais moderna tecnologia de controle de emissao
utilizada na Europa e nos Estados Unidos, ai sim teremos um novo cenario para analisar a
guestdo a luz da matriz energética e de compromissos nacionais para a reducao de gases de
efeito estufa”, esclarecem as entidades no documento.

Como o projeto esta em andamento e foi requerida a audiéncia publica, ainda ndo ha nenhuma
manifestacdo contra ou a favor por parte dos senadores. Eles s6 devem se manifestar quando o
projeto for votado, o que deve ocorrer apds a audiéncia publica, que ainda ndo tem data definida.
Em agosto de 2009 o relatério foi aprovado pela Comissao de Constituicdo, Justica e Cidadania
(CCJ) e agora tramita na Comisséo de Assuntos Econémicos (CAE) em carater terminativo. Isso
significa que, caso ndo haja nenhum recurso contrario por parte dos senadores, o0 projeto ira para
a Camara, sem necessidade de ser votado no plenéario do Senado. Se os deputados aprovarem, a
lei ira para sancédo presidencial.

Enxofre demais

Quem defende a volta dos carros a diesel costuma lembrar o exemplo europeu. L4, o 6leo diesel
gue circula possui 10 ppm de enxofre, quantidade muitissimo menor do que a encontrada no Brasil
e, por isso, bem menos agressiva ao meio ambiente e a saude. Aqui, a concentracao de enxofre
no diesel varia de 50 a 1800 ppm, sendo que mais de 70% da frota, por abastecer nas cidades do
interior, consome essa pior parcela (a de 1800 ppm) — bem longe de niveis considerados
aceitaveis e saudaveis pelas leis ambientais europeias.
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A Petrobras deve substituir, por lei, todo o diesel vendido nas regides metropolitanas por diesel
com 50 ppm até 1° de janeiro de 2012 e, no interior do pais, melhorar a qualidade do combustivel
distribuido para 500 ppm. “Porém, ndo é tao claro que o diesel de melhor qualidade estara
disponivel em 2012: segundo uma palestra realizada pela Petrobras em abril, o diesel com 1800
ppm ainda ficara nos poluindo até 2014, contaminando o diesel 50 ppm na distribuicdo dos
combustiveis: se um caminhdo-tanque carregar diesel 1800 e sobrar um “fundo de tanque” de
1%, ao carrega-lo com diesel 50 teremos diesel 68 ppm, devido a contaminacéo. Se for diesel 10
ppm, ele se transformara em 28ppm e estara fora da especificacdo. As dificuldades néo séo na
refinaria, mas na distribuicdo. Enquanto nao for banido o diesel 1800 ppm e o 500 ppm, os
supostos carros a diesel limpos europeus nao se dardo bem por aqui”, explica Gabriel Branco.

Por essas e outras, liberar mais carros a diesel antes dessa modificagao entrar em vigor seria uma
irresponsabilidade ambiental. Nem seria vantajoso para os consumidores que decidissem adquirir
veiculos movidos a esse combustivel. Com a queima do enxofre séo liberados acidos como o
sulfarico, que acaba estragando valvulas, bicos injetores e catalisadores, pecas fundamentais para
garantir a baixa emissao de poluentes. Sem catalisadores funcionando, aumentaria a poluicao
atmosférica e a incidéncia de chuva &cida — um dos principais problemas resultantes da emissao
de enxofre e de 6xidos de nitrogénio na atmosfera.

Para o ambiente, sabe-se que a chuva &cida pode causar o deflorestamento e contaminar solo e
agua. Para a saude, esses gases — independente do modo como sao absorvidos — sdo mais um
fator de preocupacédo. “Quando inalados, queimam as mucosas respiratorias, que inflamam e
acabam evoluindo para enfisemas”, afirma Paulo Paes. Segundo o médico, o enxofre ndo se
deposita apenas no pulmdao, mas também nos rins e figado, podendo levar a insuficiéncia desses
orgaos.

*Lucia Nascimento € reporter em Sao Paulo

Saiba mais
A guerra do diesel mais limpo
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