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Revisitando a Interoceanica Sul, na Amazonia peruana

Categories : Marc Dourojeanni

Em 2006 me pediram para fazer um estudo sobre a proposta da Estrada Interoceanica Sul, no
setor amazonico. Visitei a zona de influéncia que abrange grande parte dos departamentos
peruanos de Madre de Dios, Cusco e Puno, e revisei os estudos de viabilidade e de impacto
ambiental disponiveis. Estes dois, como € habitual, ndo estavam concluidos apesar de que a obra
ja havia se iniciado.

Em fevereiro deste ano, ou seja, seis anos depois, visitei novamente a zona desta estrada que
esta ha trés anos em operacdo. Como era esperado, nenhuma das recomendacdes feitas deste
trabalho foi ao menos considerada. Pior ainda foi constatar que, apesar do meu estudo ter sido
chamado de exageradamente pessimista, minhas previsdes foram superadas pela triste realidade.

Além da avaliacdo do impacto ambiental ndo estar terminada, no estudo mencionado foi
demonstrado que os avangos propostos tinham qualidade discutivel, baseados em informacdes
secundarias e em consultas publicas irrelevantes. Os promotores da obra, governo e empresarios,
pularam os requisitos técnicos usando a propaganda de sempre, de que estradas equivalem a
desenvolvimento.

Neste caso, a hova estrada criaria um intenso fluxo comercial com o Brasil, em parte decorrente
do seu uso para “evacuar a soja do centro-oeste para a Asia através dos portos peruanos do
Pacifico”. No estudo, considerava-se que o eventual beneficio econémico desse desenvolvimento
seria anulado pelos custos dos impactos ambientais e sociais negativos. Entre outros, foram
mencionados o desmatamento e a degradacgéo da floresta, o aumento do transito e especulacéo
de terras, a invasao de unidades de conservacao e de territérios indigenas, a perda de
biodiversidade, a destruicdo dos recursos hidrobiologicos, a expanséo do cultivo de folhas de coca
e do trafico de drogas, crescimento da mineracéo ilegal de ouro e a deterioracdo das condi¢des
propicias ao ecoturismo que podia prosperar na regiao.

Desastres anunciados
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Como foi dito, as adverténcias e recomendac¢des ndo serviram de nada. Em vez de criar um amplo
programa de investimentos para regularizar a propriedade rural, estimular o desenvolvimento
agropecudrio, racionalizar a exploracao florestal e a mineracéo, ampliar as facilidades para a
educacédo e saude e garantir a intangibilidade das terras indigenas. Se assim fosse, a nova
estrada promoveria um desenvolvimento sustentavel. Entretanto, o governo se limitou a aceitar a
presséo da Corporacao Andina de Fomento, uma das agéncias financiadoras, para desenvolver
um ridiculamente pequeno projeto de gestdo ambiental, cujos minimos recursos foram gastos mais
em Lima do que na regido. Ou seja, que, além do substancial investimento na estrada, ndo houve
outros investimentos.

Entéo, tudo o que foi previsto aconteceu e continua acontecendo. Em primeiro lugar, a estrada
ndo aumentou o comércio com o Brasil. Trés horas de viagem entre Ifiapari, na fronteira, e Puerto
Maldonado, ndo permite ver nem um caminhdo ou 6énibus brasileiro. Apenas se vém, nesta rota,
mototaxis e poucos veiculos locais de passageiros. De noite, sdo mais frequentes os caminhdes
com troncos que carregam madeira quase sempre ilegalmente extraida dos vales dos rios
Tahuamanu e Las Piedras, abertos para a exploragcéo gracas a Interoceanica. Pior, parece que,
aproveitando-se do pouco transito, ocasionalmente podem ver-se pequenos avides que
rapidamente aterrissam e decolam carregados de cocaina com destino ao Brasil.

Na parte entre Puerto Maldonado até Los Andes, no entanto, existe um transito intenso. Sao
caminhdes que trazem equipamento e suprimento para a exploracao ilegal de ouro e levam de
volta produtos agricolas e muita madeira.

Ha também um intenso movimento de passageiros, especialmente para Madre de Dios. Na
maioria sdo camponeses pobres de Cusco e Puno que descem para procurar ouro € que entraréo,
nas piores condi¢des imaginaveis, na mineracao ilegal. Logo decepcionados, se estabelecem na
regido, tirando os ocupantes originais das terras, os indios ou ribeirinhos.

O crescimento enorme e caético da exploracéo ilegal de ouro é uma das piores consequéncias da
nova estrada, porque barateou os custos e facilitou bastante sua expansao. Desde 2006 até hoje
a area ocupada e degradada por esta atividade, e também o niamero de garimpeiros e suas
familias, quadruplicou e continua crescendo. As desesperadas e socialmente caras tentativas
esporadicas do governo anterior e do atual para controlar o caos poderiam ter feito sucesso, caso
h& alguns anos fossem tomadas medidas preventivas que tantos especialistas recomendaram.

Hoje é tarde ja que os garimpeiros sdo uma massa enorme e poderosa, habilmente manipulada
por patrdes ricos e politicamente influentes que, além disso, usam métodos mafiosos para
intimidar os que se opdem as suas decisdes. Muitos estdo associados aos narcotraficantes ou sédo
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0s proprios, movendo dinheiro de uma atividade para outra e para outros negocios que permitem a
lavagem do dinheiro.

Boa parte do dinheiro arrecadado pelo trafico de drogas, pela mineracéo informal e pela
corrupcéo, é reinvestido localmente dando uma deformada impresséo de desenvolvimento. Dessa
forma, ao longo da Interoceéanica, podem-se observar enormes areas desmatadas cobertas de
pastagem sem gado. Apenas servem para marcar possessao e lavar dinheiro sujo. Do mesmo
jeito, em Madre de Dios como na floresta, € 6bvio o vinculo entre estes negdcios ilegais e a
também ilegal exploracédo florestal que, como a mineracgao, esta penetrando territérios indigenas e
Unidades de Conservacao, despejando os ultimos grupos de indios isolados.

A corrupcao e a ineptidao tém permitido a sobreposicdo de concessdes florestais sobre os direitos
ancestrais de castanheiros e, claro, tampouco os garimpeiros de ouro os respeitam, sejam
castanheiros ou agricultores locais. Estes problemas seriam muito faceis de evitar se, antes de
terminar a estrada, tivessem regularizado a situacdo da propriedade das terras, demarcando as
propriedades e garantindo os direitos adquiridos.

Alguns dirdo “Puerto Maldonado cresceu e melhorou”. E verdade que essa cidade aumentou
cinco vezes sua populacdo em uma década, e parece estar melhor do que antes. Foi o dinheiro
ilegal que promoveu um boom da construcéo civil. A cidade est4 pavimentada e tem até
semaforos eletrbnicos. Esta repleta de negdcios com muito movimento; tem bancos, servigo
telefénico e hotéis razoaveis, etc. Também tem muitos bordéis, boates e bares. Mas isso € s6 uma
ilusdo, porgque os servicos publicos séo insuficientes, inclusive os de agua potavel e saneamento.

Por isso Madre de Dios bateu recordes nacionais de incidéncia de doencas como a AIDS. Por
outro lado, a absoluta falta de previsao sobre desenvolvimento urbano provocou invasdes por
todas as partes, dessas com paredes de plastico e tetos de palma ou papeldo. Nem a Forca Aérea
do Peru se livrou de uma enorme invasao que atrapalha a futura expansao do aeroporto. Acontece
gue a cidade explodiu de crescimento para todos os lados como consequéncia da migracdo sem
controle. E todo o mundo sabia que isso aconteceria... menos as autoridades.

O preco da natureza

As atividades econdmicas ilegais e também as legais no espaco afetado pela estrada cobraram
um preco caro a maravilhosa natureza de Madre de Dios, cuja capital se autodeclara a Capital
Nacional da Biodiversidade, e que em nenhum momento tentou ser um exemplo de
desenvolvimento sustentavel. Embora ndo existam inventarios recentes, é evidente que o
desmatamento aumentou drasticamente desde que o tapete de asfalto e suas pontes estédo
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disponiveis.

A atividade de minerac&o nao respeita limites e se expandiu sobre os rios, através de dragas e
outras embarcacdes, e em florestas de qualquer tipo. Além disso, esta atividade afeta uma area
muito maior que a desmatada. Seu principal impacto é a contaminacdo dos rios pela
sedimentacao e pelo uso indiscriminado de mercurio, sem nenhum cuidado. J& foi demonstrado
gue os niveis de mercurio nos peixes sado elevadissimos e até a populacéo, especialmente os
visitantes, evitam consumi-los.

O impacto combinado da desestruturacéo dos rios, sua contaminacao e a sobrepesca fizeram que
fosse dificil encontrar nos restaurantes locais um peixe que ndo venha da piscicultura local,
diminutos e sem sabor.

O desmatamento também € importante como consequéncia da expansao agropecudria, inclusive
da folha de coca ilegal na parte mais alta. Mas o impacto principal € a chamada degradacéo da
floresta, que é mais dificil de ver e que se produz pela exploracéo florestal legal e ilegal, a caca e a
extracao seletiva, ocupando enormes extensdes do departamento de Madre de Dios. Como era de
se esperar, a exploracao ilegal penetra nas comunidades nativas, nas reservas comunitarias
(Amarakaeri), e, recentemente, foi detectada inclusive na Reserva Nacional de Tambopata.
Madeireiros sem escrupulos tém promovido, até agora sem sucesso, a construcdo de uma estrada
entre Ifapari e Puerto Esperanza, atravessando terras indigenas e o Parque Nacional Alto Purus.
Na realidade, varios caminhos ilegais estdo sendo construidos em todo o departamento a partir da
Interoceanica.

A estrada Interoceéanica, por todo o exposto, estd ameacando seriamente o ecoturismo. Esta
atividade econdmica chegou a proporc¢des consideraveis e exemplares em Madre de Dios, com
varias dezenas de empresas com sucesso nos principais rios, especialmente no rio Tambopata,
gue acostumam trabalhar diretamente com a sociedade local. Trata-se de um modelo excelente de
economia verde. Mas, a destrui¢do da floresta e das paisagens esta cada dia mais perto destes
negocios. Os turistas ndo podem evitar ver, do avido, carro ou barco, os desastres causados pelo
garimpo ilegal ou observar as invasdes de terra e a pobreza. Eles ja ndo podem nem querer comer
peixe; e veem as arvores sendo derrubadas e substituidas por pastagens sem uso, depois de
passar fogo sobre seus restos. Os turistas apenas conseguem uma visao do que era a floresta nos
lugares préximos das pousadas ou das unidades de conservacdo. O ecoturismo esta em perigo.

O qué fazer?

O governo do Peru e o de Madre de Dios ja perderam tempo demais para tomar medidas sérias. O
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problema fundamental continua sendo 0 mesmo de seis anos atras e as solu¢des propostas no
passado continuam validas. S6 que agora custardo bem mais caro. De nada servem as acoes
contra os garimpeiros ilegais ou para por ordem na exploracdo madeireira se ndo existem recursos
suficientes para dar-lhes continuidade e executa-las como deve ser.

Em paralelo a construcao de uma estrada que custou ao Peru cerca de dois bilhdes de délares —
€ preciso investir um valor proporcional para criar boas condi¢cdes de desenvolvimento regional:
ordenar o territério e sua ocupacao, capacitar os garimpeiros, agricultores e madeireiros, oferecer-
Ihes crédito e apoio para realizar um trabalho legal e rentavel, criar capacidades institucionais
locais para dirigir processos, etc. Foi isso que fez o vizinho estado brasileiro do Acre, quando
decidiu se comunicar através de uma estrada com a cidade de Cruzeiro do Sul. Investiu mais
dinheiro nessas ac¢des do que na construcéo da estrada. E claro, foi recompensado, com um
desenvolvimento que, embora néo perfeito devido aos movimentos da politica local, é
incomparavelmente daquele em Madre de Dios.

O departamento de Madre de Dios esta fazendo um século de existéncia politica neste ano. Neste
departamento, excluindo os indios, ndo ha mais nativos. Dos seus habitantes, 90% ou mais vém
de Puno, Cusco ou de outros lugares. Falam quéchua, aimara ou idiomas de paises téo
longinquos como China e Coreia. Nao sdo amigos da floresta, mas a veem como obstaculo.
Tomara que o centenario tdo celebrado permita persuadir, através das oportunidades que
gerariam investimentos como os citados, esses novos cidadaos de Madre de Dios a construir um
desenvolvimento que seja desejavel para todos.
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Leia Também

Interoceanica Sul esta pronta. E agora?

Videos discutem os impactos da Interoceanica Sul
A Estrada Interoceanica no Peru
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