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O perigo vem do mar

Categories : Rafael Corréa

Talvez na esteira das Ultimas noticias sobre a elaborag¢édo conjunta entre os EUA, a Austrélia, a
China, a india e a Coréia do Sul, de um tratado sobre a questdo do aquecimento global que viria a
rivalizar com Kyoto, o New York Times publicou no ultimo dia 03 uma reportagem sobre 0
problema da poluicdo do ar no Estado da Califérnia, intitulada California Air Is cleaner, but Trouble
Remains. O texto, como seu titulo deixa bem claro, vem revelar que, embora a qualidade do ar
tenha melhorado muito naquele Estado nas ultimas décadas, ainda ha muito a ser feito.

Inicialmente, os fatos historicos apresentados séo até bastante animadores: hoje os californianos
conseguem visualizar montanhas ao longe em seus horizontes, o que nao era possivel devido a
poluicédo do ar nas décadas de 1960 e 70; partidas de ténis ndo sdo mais canceladas por causa da
névoa criada pela poluicdo, como acontecia ha 30 anos; as pessoas nao mais ficam sem ar apos
gualquer pequeno esfor¢co, como um dia ja aconteceu. O ar esta mais limpo, gracas a quase meio
século de medidas urgentes para controlar as emissdes, que transformaram a politica ambiental
do Estado e conseguiram reduzir consideravelmente a poluicdo por ozénio. Entretanto, o sul da
Califérnia continua sendo uma das trés mais poluidas do pais (junto com Houston e San Joaquin).

A razéo disso, alerta a reportagem, pode ser os portos de Los Angeles e Long Beach — por onde
entraram, em 2004, 40% das importacdes maritimas do pais, especialmente de produtos asiaticos.
Os trens, caminhdes e navios que movimentam esses portos continuam emitindo quantidades
elevadissimas de particulas poluentes derivadas do diesel que, inclusive, recentemente, foram
ligadas a muitos casos de cancer e doengas cardiovasculares, sendo, talvez, mais danosas que o
préprio ozénio. Por serem muito pequenas — tém cerca de 1/28 vezes o diametro de um fio de
cabelo — elas conseguem se instalar em partes muito profundas dos pulmdes de quem as inala. E,
para piorar as coisas, 0 controle dessas emissdes esta longe de ser facil. Mesmo na Califérnia.

A Califérnia sempre esteve na vanguarda quando o assunto € o combate a poluicdo, como lembra
a matéria. Ela tem se mantido, até agora, independente quando o assunto é a criagcdo e
implementacédo de normas e leis voltadas para a solu¢cao do aquecimento global, batendo de
frente, com frequéncia, com a prépria Administracdo Bush, como é o caso das exigéncias quanto a
reducdo das emissdes dos veiculos novos. O resultado disso é que, embora a populacéo do
Estado tenha aumentado 60% desde 1980 e a circulacdo de carros tenha dobrado, o numero de
dias em que a emissao de 0zo6nio superou o limite legal em um periodo de 8 horas caiu de 186
para 88; as emissfes de 6xido de nitrogénio cairam dois tercos; e as de mondxido de carbono,
mais de 80%. Dai a melhora na qualidade do ar. Nos portos, entretanto, a coisa € diferente.

A reportagem aponta que, ndo obstante o sucesso obtido pelo Estado na regulacéo das emissdes
dos carros e na melhora da qualidade da gasolina, a EPA (Environmental Protection Agency) —
orgao federal —, desde 1990, tem competéncia exclusiva para regulamentar as locomotivas,
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enquanto 0s navios cargueiros sao da alcada da International Maritime Organization, agéncia
especializada da ONU. O Governo Federal, por sua vez, tem feito pouco. Em 2000 e no ano
passado, implementou regras que irdo reduzir os niveis de enxofre — um dos gases do efeito
estufa — no diesel, mas que s se aplicam ao combustivel usado em caminhdes novos e uma boa
parte dos caminhdes que circulam por aqueles portos é bem antiga, de propriedade de empresas
de pequeno porte. A EPA também ja prometeu um plano para reduzir, a partir de 2007, as
emissdes das locomotivas.

Quanto aos navios — 0s dois portos, somados, permitem o atraque de 270 deles ao mesmo tempo
— eles usam, na maioria das vezes, um combustivel chamado “bunker fuel”, que contém uma
concentracéo de enxofre em torno de 30.000ppm (partes por milhdo), o que € 10 vezes mais do
gue a concentracao observada no diesel utilizado nos EUA em caminhdes velhos e nada menos
do que 2 mil vezes mais do que o diesel americano devera apresentar até 2010. E muita sujeira,
gue poderia ser consideravelmente reduzida caso o Congresso dos EUA decidissem ratificar a
nova versao do Anexo VI do MARPOL (International Convention for the Prevention of Marine
Pollution from Ships, ou Convencgéao Internacional para a Prevengao da Poluicdo Marinha por
Navios).

O AnexoVI do MARPOL, como a proépria sigla denuncia, € um tratado internacional elaborado pela
ONU com o intuito de reduzir as emissdes aéreas de poluentes por navios e que limita a
concentracdo de enxofre no combustivel utilizado pelas embarcacdes em determinadas areas em
15.000ppm, ou seja, a metade do que vem sendo praticado, hoje, nos EUA. O Anexo VI entrou em
vigor em 19 de maio de 2005, apds a sua ratificacéo pelo décimo quinto pais (um dos pré-
requisitos para a sua validade), o que representa a submissao as suas normas de nada menos do
que 54,57% da capacidade mundial de carga em navios mercantes. Com isso, ndo apenas o
enxofre, mas o 6xido de nitrogénio também teve suas emissdes limitadas; foi proibida a emisséo
de quaisquer gases danosos a camada de 0z6nio; foram criadas zonas de emissao ainda mais
controlada, como € o caso do Mar Baltico, onde a tolerancia é de cerca de 1/3 daquela das demais
areas; e foi aumentado o controle sobre a construcdo e manutencdo de navios, a fim de evitar
vazamentos, entre outras providéncias.

O Senado dos EUA, conforme ja dito, ndo ratificou este tratado. Aparentemente, a Administracéo
Bush esta mais preocupada com uma outra convencdo da ONU, a Law of the Sea, de carater
eminentemente comercial.
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