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Sobre o verde da trilha da Maria Fumaca
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Metade do verde do Cerrado ja foi devorada pelo atropelo do agronegocio, estimulado por politicas
publicas e embalado por mercados internos e globalizados sempre famintos por soja e carne.
Tudo facilitado por uma legislacéo florestal que abre alas ao corte de até oito em cada dez
hectares de vegetacao nos iméveis rurais. Todavia, onde bravamente sobrevive, a savana
brasileira abriga paisagens de tirar o félego e disparar o coracao.

Uma dessas valorosas paisagens se estende por onde, do inicio do século passado até o ano de
1973, um trem a vapor serpenteava pelas serras na regido central de Minas Gerais. Incentivos
politicos e econdmicos ao transporte aéreo e especialmente a industria automobilistica e suas
rodovias deram cabo daquele trecho e da grande maioria das ferrovias brasileiras.

Hoje percorrida por caminhantes, ciclistas e cavaleiros, a chamada Trilha Verde da Maria Fumacga
oferece cenarios e experiéncias unicos. Afinal, ela se estende por quase cem quildbmetros para
conectar o sertdo mineiro as vertentes do Rio Jequitinhonha, ja nos contrafortes da maior cadeia
montanhosa do pais, a Serra do Espinhaco.

No caminho entre o municipio de Monjolos e Diamantina, cidade simbolo de um passado
cravejado de diamantes e Patrimdnio Mundial da Humanidade reconhecido pelas Nac¢6es Unidas,
cruzamos por matas e campos de altitude, rios e cachoeiras cristalinos, penhascos vertiginosos e
serras monumentais.

Na localidade de Bardo de Guaicui, por exemplo, a Cachoeira do Bardo chama para um mergulho
apOs uma visita a sitios arqueoldgicos da Serra do Pasmar. Ja em Conselheiro Mata, € possivel
escolher entre uma dezena cachoeiras no entorno do povoado. Em cada recanto, uma
recompensa.

Avancando pelo Cerrado, também adentramos vilarejos e pequenas cidades que conservam as

estacdes de trem que tantas gentes viram, conferimos a resisténcia da engenharia dos aterros e
das pontes, sem falar nas incontaveis cicatrizes dos dormentes de madeira, que s vergaram ao
peso do tempo.

“O potencial turistico da regido é claro, pois o caminho associa natureza, histéria e arquitetura,
das estacOes, das casas e dos pontilndes. Tudo ainda mais bonito pela vizinhanga da Serra do
Espinhaco”, avaliou Ethany Cunha, turismologo ligado ao Circuito Turismo Diamantes, uma
iniciativa do Governo de Minas Gerais para organizar e fomentar o turismo regional.
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Caminho das pedras

Com tamanho cardépio de atrativos, o trecho aspira a ser a primeira trilha ferroviaria do pais, nos
moldes que varias nacdes adotaram (veja abaixo). A oportunidade aponta para se manter e
recuperar parte da histéria e do patriménio ferroviarios do Brasil e, de quebra, reforcar a
conservacao dos ambientes naturais. Tudo temperado com possibilidades de negdcios, turismo e
lazer, geracao de empregos e renda.

“A partir do momento em que pessoas usarem mais a trilha, o fluxo de turistas também ajudara na
manutenc¢do do Cerrado. Mais gente ligada a natureza e ao esporte € Cerrado preservado. Antes,
guanto mais abandonado (o trecho) permanecia, mais depredacéo acontecia”, ressaltou Alex

Mendes Santos, empresario e presidente da organizacdo ndo-governamental Caminhos da Serra.

Conforme o turismélogo Ethany Cunha, na Trilha Verde da Maria Fumaca deveria ser adotado um
modelo turistico semelhante ao desenvolvido e aplicado na Estrada Real, que a tornou um roteiro
cultural, ambiental, histérico e gastronémico que se estende por municipios mineiros, cariocas e
paulistas.

“Falta organizacao, informacao e divulgacéo sobre infraestrutura, transporte, alimentacao e
hospedagem para melhorar a experiéncia e atrair mais pessoas a trilha. Outros grandes gargalos
sdo completar sua sinalizacao e identificar quem fara sua operacédo”, disse Cunha.

Além disso, a nobre empreitada enfrenta o descaso de 6rgdos governamentais, como
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), Ministério do Turismo e Instituto
do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional (Iphan), bem como do Setor Privado. Todos
dormitando quanto aos necessarios investimentos na regido.

O DNIT é responsével pelo espdlio da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA) e, bem como as outras
instituicoes federais citadas, ndo respondeu aos pedidos de informacdes sobre projetos ou agdes
voltadas a Trilha Verde da Maria Fumaca.

“Ja pedimos apoio aos governos Federal, Estadual e dos municipios para estruturacéo e
manutencdo da trilha, mas parece que néo ha interesse no desenvolvimento do turismo nesse
roteiro, que esta praticamente pronto”, contou Mendes Santos, da Caminhos da Serra.

Ao lado de outras entidades e individuos ligados ao turismo e a conservacao da historia e da
natureza, a entidade vem dando “socos em ponta de faca” para minimamente divulgar, manter e
sinalizar o roteiro. Enquanto isso, mineracao descontrolada, invasfes no terreno do antigo ramal
ferroviario e desmatamento vao “comendo pelas beiradas” as possibilidades de um futuro mais
sustentavel para a regiao.
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Colocar morros abaixo para extrair pedras que acabardo em pisos ou decoragcédo é cena comum
para quem se aventura por entre aquelas serras. Os estragos se concentram no entorno dos
municipios de Mendes, Gouveia e Monjolos.

“Essa nova ‘moda decorativa’ vem transformando a regido na ‘meca da pedra’. De tudo que é
cortado, apenas de 20% a 30% é aproveitado. O resto é entulho e destrui¢ao, inclusive dentro de
areas de protecao ambiental”, lamenta Mendes Santos.

Inspiracédo

Trilhas ferroviarias sdo uma boa novidade no Brasil, mas ja fazem parte da paisagem em varios
outros paises. Na Europa, mais de 15 nacdes estruturam dezenas de antigos ramais para
receberem turistas. Na Oceania, Australia e Nova Zelandia nao ficaram para tras. Da mesma
maneira fizeram Malasia, Tailandia e Singapura, na Asia.

Ja nos Estados Unidos, a ong Rails-to-Trails Conservancy arregacou as mangas e se dedica ha
mais de trés décadas a conservacao do patriménio ferroviario, justamente apoiando a conversao
de antigas rotas em trilhas que promovem a conectividade entre areas verdes e entre essas e
ciclistas, cavaleiros e caminhantes.

“Apoiamos grupos de trilheiros e defensores da iniciativa em todo o pais na construcéo de trilhas e
na implantacdo de infraestrutura. Também defendemos politicas publicas em nivel local, estadual
e federal, além de programas de apoio e para financiamento das trilhas”, disse Amy Kapp, gerente
da area de Comunicacao da entidade.

Trabalhos permanentes como o da Rails-to-Trails levaram ao estabelecimento de mais de 2.000
trilhas ferroviarias na terra do Tio Sam, enquanto outros 800 projetos estdo mapeados. Somadas,
todas essas trilhas ultrapassam 51 mil quildbmetros a servi¢co do turismo e da conservacao da
natureza. A maior delas é a Katy Trail State Park (foto), no estado do Missouri, com quase 400
quildmetros.

Outros beneficios registrados pela ong estadunidense para o estabelecimento e manutencéo de
trilhas ferroviarias sdo ampliar as op¢des para deslocamento da populacédo, fortalecer economias e
negaocios locais e regionais, aproximar pessoas e comunidades pela convivéncia nas trilhas,
melhorar condi¢des de salde e a qualidade de vida da populacéo.

Como se vé, motivos nao faltam para o Brasil seguir na mesma trilha.
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Leia Também
https://lwww.oeco.org.br/reportagens/conservacao-e-turismo-caminham-juntos-nas-grandes-trilhas/

https://www.oeco.org.br/reportagens/sinalizacao-de-trilhas-aposta-no-aumento-do-turismo-em-
areas-protegidas/

https://www.oeco.org.br/colunas/pedro-da-cunha-e-menezes/caminhar-para-conservar-com-
geracao-de-renda/
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