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Um porto caro demais e uma estrada sem sentido

Categories : Colunistas Convidados

A perspectiva de dois empreendimentos de altissimo impacto — um porto privado na frente da Illha
do Mel e uma estrada que rasgaria a Mata Atlantica em Pontal do Parand, no litoral do Estado,
tem causado enorme consternacdo ante o potencial de danos ambientais e sociais que poderao
ser causados.

A rodovia, ja batizada de “Estrada da Destrui¢cao”, serviria, exclusivamente, para atender a esse
porto e outras empresas vizinhas. Ambas as iniciativas — a primeira, um esfor¢o privado e a
segunda, um projeto de governo — merecem toda a atencao e esforco sociedade para que nao se
concretizem.

O porto privado, “menina dos olhos” do Grupo JCR, ocuparia um imovel doado pelo Governo do
Parana em 1949 a familia dos socios majoritarios do grupo. Tal doagéo, na época, estava
condicionada a contrapartidas de melhorias para a regido. Em suma, a familia de Jo&do Carlos
Ribeiro, dono do JCR, recebeu do Estado do Parana um imével, com a obrigacéo de reverter a
comunidade beneficios e desenvolvimento. Nao entrando no mérito se a obrigacédo foi ou ndo
cumprida — tema que ja foi, inclusive, objeto de Comissao Parlamentar de Inquérito especifica — o
fato é que o empresario fara uso deste importante ativo para a consecucéao de seus objetivos. E &
fato, também, ao contrario do que tem sido propalado a populagéo e aos moradores de Pontal do
Parana, que maiores serdo 0s custos sociais e ambientais do empreendimento do que os
beneficios trazidos por ele aos cidadaos.

O projeto do porto privado prevé a ocupacéo de parte das terras doadas localizadas exatamente
na frente da Ilha do Mel. Nao so6 € a llha o segundo destino turistico mais visitado no Estado do
Parana, como também € abrigo de duas unidades de conservacao importantissimas e de protecéo
integral: A Estacdo Ecolégica da llha do Mel e o Parque Estadual da llha do Mel.

“O projeto do porto privado prevé a ocupacao de parte das terras doadas localizadas exatamente
na frente da Ilha do Mel. Ndo s6 é a llha o segundo destino turistico mais visitado no Estado do
Parana, como também é abrigo de duas unidades de conservacéo importantissimas e de protecao
integral: A Estacao Ecolégica da llha do Mel e o Parque Estadual da llha do Mel”.

Toda unidade de conservacao, como forma de garantir a integridade de seus atributos biéticos,
possui um buffer, uma zona de amortizacao, para repelir empreendimentos impactantes.
Dificilmente, temos de concordar, conseguiriamos encontrar um empreendimento mais impactante
do que um porto. Dragas, cargueiros, 6leo, polui¢do, barulho, invasao e ocupagdo humana
desordenada séo caracteristicas intrinsecas a regioes portuarias. Tudo isso pode ocorrer a menos
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de trés quildmetros (!) dessas terras que deveriam ser especialmente valorizadas e protegidas. Em
aguas habitadas por golfinhos, tartarugas marinhas e vida diversa. Os reflexos da pretendida e
agressiva investida terdo um custo, em termos de vida e desequilibrio ecoldgico, que s6 as futuras
geracgOes conseguirdo avaliar — e lamentar. Duramente impactado seria também o turismo. Caso o
Porto Pontal viesse a ser instalado, um belissimo local naturalmente vocacionado para a atividade
sofreria prejuizos incalculaveis. Além da Ilha do Mel, toda a regido de Pontal, hoje um destino
turistico de natureza com grande potencial de expansao se investimentos sérios e comprometidos
ocorressem, seria convertida em um horrendo “cais de porto”.

Com os devidos estimulos no setor, conseguimos vislumbrar turistas europeus, norte-americanos
e asiaticos buscando as cores da Mata Atlantica, o gosto da Cataia e o contato com nossa
biodiversidade terrestre e marinha. Agora, quantos dolares, euros ou ienes entrariam no Parana se
as atracdes oferecidas fossem asfalto, fumaca e 6leo? Quem sairia de Paris ou Chicago para
conhecer um patio de caixas metalicas?

N&o existe industria mais positivamente impactante que o turismo. Estudos comprovam que para
cada milhdo de ddlares gastos ou investidos, 50 postos de emprego sao gerados. Para cada délar
investido, 3,21 dolares séo gerados no local. Além disso, o turismo € a atividade mais
horizontalizada e socialmente responsavel que existe; 91% das entradas provenientes do turismo
continuam na regido e chegam nao s6 ao empreendedor hoteleiro ou gastronémico.
Comerciantes, empreendedores do ramo imobilidrio e mesmo profissionais liberais, como médicos
e advogados, lucram com o fluxo de visitantes. Isso sem contar as vantagens trazidas a populacao
de baixa renda, que encontram recompensa monetaria pelas suas manifestacfes culturais,
culinérias e artesanais.

Vender turismo néo é vender paisagem. Vender turismo € vender cultura. E a cultura é irma
inseparavel da educacao. Locais que recebem turistas tendem a receber investimentos em
educacédo. Muitos dos grandes polos de pesquisa e desenvolvimento tecnoldégico comecaram
como polos turisticos. Em suma, ao invés de um porto privado que promete trazer vantagens
diretas somente a um grupo privado, por que ndo adequar o local a atividades que gerem riquezas
para todos e beneficios para o futuro?

Isso sem falar nos custos do projeto. O fato de o porto ser uma iniciativa privada néo exclui os
custos repassados a toda coletividade. Alguns poucos empregos serao gerados, mas serao
preenchidas por gente “importada”, especializada em trabalho portuario. O “pontalense” mesmo,
aguele que tem como ganhar dolar e euro com turismo, ficaria chupando o dedo. Sem turista e
sem servi¢o. Além disso, como outras atividades seriam impactadas — pesca, e novamente, 0
turismo — 0 desemprego na regido aumentaria. Desemprego custa ao municipio, que, ao oferecer
amparo aos involuntariamente desocupados, se vé impedido de investir em educacao, saude e
seguranca. Ndo é a toa que o indice de Desenvolvimento Humano (IDH) de regifes portuérias
tende a ser menor que o IDH de balnearios. Afinal, qualidade de vida e o trinémio “PDC”
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(prostituicdo, drogas e contrabando) ndo sdo associaveis.

Por mais inoportuno que seja o projeto, existem aqueles no Governo que ainda defendem sua
instalacdo. Apontar como justificativa o alinhamento politico entre os protagonistas do porto
privado e o Governador do Estado é exercicio desnecessario. Até as toninhas e botos sabem do
grau de afinidade existente entre os empreendedores e Beto Richa. Presume-se que essa
simpatia pessoal esteja por tras do incansavel esforco do Governo em viabilizar o absurdo que é a
“Estrada da Destruicéo”, propagandeada como futura obra do governo mesmo sem ter sido ainda
licitada (pode isso, Tribunal Regional Eleitoral?). A estrada é uma das condicionantes do porto. Ou
seja: ele s0 existira se ela for construida. E s6 existe a intencao de se construir a “Estrada da
Destruicdo” por conta da simpatia de Beto Richa pelo projeto.

“Esse caminho malfadado rasgaria, de inicio, o equivalente a 650 campos de futebol de Floresta
Ombrofila Densa de Terras Baixas em excelente estado de conservacao”.

Esse caminho malfadado rasgaria, de inicio, o equivalente a 650 campos de futebol de Floresta
Ombrdéfila Densa de Terras Baixas em excelente estado de conservagdo. Esse nimero pode ser
multiplicado por cinco se considerarmos os efeitos decorrentes da abertura da estrada, tais como
o efeito de borda, o efeito de ilha (que isola populacdes e compromete a diversidade genética da
fauna e flora), e o efeito “espinha de peixe”, que estimula a criacdo de estradas menores,
irregulares e clandestinas a partir da principal.

A “Estrada da Destruicao” nos moldes como vem sendo proposta ndo afeta/mata s6 seres da
floresta. Populac@es tradicionais também terdo seu modo de vida “assassinado”. A regido é
habitada por indigenas, cujo direito constitucionalmente garantido as suas terras ancestrais foi
solenemente ignorado. Os Macieis, uma comunidade tradicional pesqueira, também sera
atropelada pelas consequéncias geradas pelos empreendimentos. Sao tesouros naturais e
culturais, construidos ao longo de milhares de anos, que evaporardo no calor do asfalto e ao som
da marcha funebre das motosserras.

Paranaenses: acordai-vos para a tremenda “surrealidade” dos fatos. Percebam que o que o
Governo do Estado quer, é fazer melhorias em terras privadas que foram doadas (!) a familia dos
sécios do grupo JCR, ainda no governo Lupion (periodo de enormes grilagens de terra no Estado).
Essas obras possibilitariam o porto privado da JCR e nos custariam absurdos R$ 369 milhfes na
primeira fase. Isto tudo, ndo sem antes o Governo do Estado indenizar a JCR pelas terras que lhe
foram doadas em 1949! Ou seja: quer o governo destruir um dos melhores e ultimos trechos de
mata atlantica do mundo, colocando em risco o futuro sustentavel de Pontal e Ilha do Mel para
favorecer meia duzia de empresas poluidoras como Odebrecht, Catallini (responsavel pelo
desastre do navio Vicufia) e um grande proprietario de terras que recebeu terras gratuitamente do
governo. Realmente, parecem ter um grande apreco por estradas e pedagios os irmaos Richa.

3/4



((o))eco
Jornalismo Ambiental
http://www.oeco.org.br

Leia Também

http://www.oeco.org.br/colunas/colunistas-convidados/area-protegida-no-parana-pode-ter-sua-
dimensao-reduzida-para-menos-de-um-terco/

http://www.oeco.org.br/colunas/guilnerme-jose-purvin-de-figueiredo/o-parana-e-um-mar-de-soja/

http://www.oeco.org.br/noticias/parana-e-o-estado-que-mais-regenerou-mata-atlantica/

414


http://www.tcpdf.org

